
Får jag presentera S14B nr 3826
Den 4 april 1945 landade tre Fi 156 vid Kabusa (O Ystad) efter flygning från dåvarande Köningsberg, nuvarande Kalin-
ingrad. Besättningarna uppgav att man trodde sig ha landat på Bornholm där tankning skulle ske före fortsatt flygning 
till västra delen av Tyskland. Besättningen i de tre planen utgjordes av Fw. Josef Machenhausen, Ogfr. Adolf Ortner, 
Ogfr. Fritz Rode, Ofw. Heinz Pawlowski, Ofw. Gerhard Seiler samt Uffz. Paul Raasch. De angav att man fått felaktiga 
uppgifter om rådande vindförhållanden och därför hamnat för långt norrut och tvingats nödlanda i Sverige.

De tre planen hade koderna GA+TY, 
BM+PL samt KR+QX. Flygplanen kvar-
hölls av hemvärnet. De flögs vidare till 
Bulltofta den 6 april och vidare till F17 
den 26 april. Alla nödlandande Fi 156 
samlades på F17. Planen fanns kvar på 
F17 den 15 maj 1946.

CVM iordningställde de två planen 
KR+QX samt BM+PL som senare god-
kändes som S14B med nummer 3822 re-
spektive 3826 medan GA+TY skrotades.  

Bägge planen placerades på F11. Den 12 
februari 1954 blev 3826 påkörd av en S31 
(31042). Det är lite oklart om den repare-
rades eller behölls som reservdelar, mycket 
gömdes nog i dåvarande Krigsmaktens 
förråd. 

Planet såldes våren 1961 till Aero-Kontakt 
i Wien tillsammans med 3821, 3822, 3823, 
3825. 3822 fick registreringen OE-ADT 
och återfinns på Bryssels militärmuseum i 
tysk skepnad. 3826 fick ingen registrerin-
gen utan såldes troligen som reservdelar.

Ett drygt 20-tal Fi-156 nödlandade i 
Sverige under andra världskriget, huvud-
delen av dem kom från området kring 
gamla Kurland. Några tidiga nödlandare 
återlämnades till Tyskland, några över-
lämnades till Sovjet, några skrotades och 
resten hamnade i svensk tjänst fram till 
1961. Totalt fanns det 13-14 S14 på F11.

Källor: F11 Museum, Svensk Militär Flyg-
planshistorik samt Spitfire in Sweden


